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ВАЛЕНТИН ІВАНОВИЧ, НОЖЕНКО ОЛЕНА СЕРГІ-
ЇВНА, НОЖЕНКО ВОЛОДИМИР СЕРГІЙОВИЧ, 
КРАВЧЕНКО КАТЕРИНА ОЛЕКСАНДРІВНА, ЧМЕ-
ЛЬОВ В'ЯЧЕСЛАВ ВАЛЕНТИНОВИЧ 
(73) СХІДНОУКРАЇНСЬКИЙ НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІ-

ВЕРСИТЕТ ІМЕНІ ВОЛОДИМИРА ДАЛЯ 

(57) Пристрій для змащування гребенів коліс рей-

кового транспортного засобу, який характеризу-
ється тим, що містить форсунки, з'єднані трубоп-
роводами з озонатором, що виробляє іонізовану 
та озоновану суміш, який оснащено осушувачем 
повітря, імпульсний датчик для взаємодії з ходо-
вим колесом і пневматично зв'язаний з форсунка-
ми електропневматичний вентиль для з'єднання з 
пневмомагістраллю, обмотка котушки якого через 
підсилювач з'єднана з виходом зазначеного датчи-
ка, причому трубопроводи оснащені зворотними 
клапанами. 

 
 

 
 

Корисна модель належить до залізничного 
транспорту, зокрема, до пристроїв для змащуван-
ня гребенів колісних пар, і може бути використана 
на рухомому складі. 

Відомо пристрої для змащування гребенів ко-
ліс рейкового транспортного засобу, що містять 
форсунки, з'єднані трубопроводами з масляним 
баком, імпульсний датчик, електропневматичний 
вентиль для з'єднання з пневмомагістраллю, зво-
ротні клапани [1, 2]. 

Недоліком відомих пристроїв є розташований 
на локомотиві масивний масляний бак, який під-
вищує масу локомотива, а також змащувальна 
рідина, яка при русі локомотива створює хвилі, 
сприяючи розвитку поштовхів, коливань та вібра-
цій, що негативно впливають як на ККД двигунів 
локомотивів, так і на прослизання та буксування 
колісної пари по поверхні рейок при розгоні та га-
льмування локомотива, що приводить до підвище-
них витрат змащувальної рідини, і крім того, зни-
жується безпека руху, у зв'язку з можливим 
попаданням змащувальної рідини на поверхню 
доріжки кочення "колесо-рейка" і провокуванням 
виникнення буксування. 

Авторами не було знайдено найближчого ана-
лога серед відомих пристроїв. 

В основу корисної моделі поставлена задача 
розробки пристрою для змащування гребенів ко-
ліс, який усуває недоліки відомих пристроїв, таких 
як підвищена маса, додатковий динамічний вплив 
на рух, виникнення буксування, зниження безпеки 

руху, тим що пристрій для змащування гребенів 
коліс рейкового транспортного засобу, який харак-
теризується тим, що він містить форсунки, з'єднані 
трубопроводами з озонатором, що виробляє іоні-
зовану та озоновану суміш, який оснащено осушу-
вачем повітря, імпульсний датчик для взаємодії з 
ходовим колесом і пневматично зв'язаний з фор-
сунками електропневматичний вентиль для з'єд-
нання з пневмомагістраллю, обмотка котушки яко-
го через підсилювач з'єднана з виходом 
зазначеного датчика, причому трубопроводи 
оснащені зворотними клапанами. 

Поставлена задача досягається тим, що при-
стрій для змащування гребенів коліс рейкового 
транспортного засобу містить форсунки, з'єднані 
трубопроводами з озонатором, що виробляє іоні-
зовану та озоновану суміш, який оснащено осушу-
вачем повітря, імпульсний датчик для взаємодії з 
ходовим колесом і пневматично зв'язаний з фор-
сунками електропневматичний вентиль для з'єд-
нання з пневмомагістраллю, обмотка котушки яко-
го через підсилювач з'єднана з виходом 
зазначеного датчика, причому трубопроводи 
оснащені зворотними клапанами, що дозволяє 
підвищити безпеку руху, зменшити прослизання та 
буксування колісної пари по поверхні рейок при 
розгоні та гальмуванні локомотива, підвищити 
економічну ефективність. 

Основними перевагами заявленої конструкції 
пристрою для змащування гребенів коліс рейково-
го транспортного засобу, у порівнянні з відомими 
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пристроями, є: 
- значне зменшення маси та габаритів при-

строю для змащення гребенів коліс рейкового тра-
нспортного засобу шляхом заміни масивного бака 
зі змащувальною рідиною та змащувальної рідини 
на озонатор; 

- підвищення безпеки руху за рахунок того, що 
зменшення поштовхів, коливань та вібрацій спри-
чинені виникненням хвиль змащувальної рідини 
при русі локомотива, зменшує прослизання та бук-
сування колісної пари по поверхні рейок при роз-
гоні та гальмуванні локомотива; 

- підвищена економічна ефективність при-
строю для змащення гребенів коліс рейкового тра-
нспортного засобу завдяки заміні змащувальної 
рідини - масла на іонізовано-озоновану повітряну 
суміш. 

Технічна суть і принцип дії пропонованого при-
строю пояснюється кресленням, де зображена 
принципова схема пристрою для змащування гре-
бенів коліс рейкового транспортного засобу. 

Пристрій для змащування гребенів коліс рей-
кового транспортного засобу містить форсунки 1, 
з'єднані трубопроводом 2 між собою та з озонато-
ром 3, який оснащено осушувачем повітря 4, імпу-
льсний датчик 5, що взаємодіє з ходовим колесом, 
електропневматичний вентиль 6 для з'єднання із 
пневмомагістраллю 7 через очисник повітря 8. При 
цьому електропневматичний вентиль 6 через під-
силювач 9 з'єднано з виходом імпульсного датчика 
5. На осі колісної пари локомотива встановлено 

редуктори 10 для приведення до дії імпульсного 
датчика 5. Озонатор 3 приводиться до дії від дже-
рела живлення 11. 

Пристрій працює таким чином. 
При русі локомотива вихідний вал редуктора 

10 починає обертати один раз за час одного обо-
роту вала навколо своєї осі закріплений на валу 
постійний магніт, який розташовано поблизу гер-
кона імпульсного датчика 5. При наближенні магні-
ту напруженість магнітного поля в зоні розташу-
вання геркона збільшується, приводячи до 
замикання контактів геркона. При замиканні конта-
ктів геркона сигнал, що утворюється, через підси-
лювач 9 надходить на обмотку електропневматич-
ного вентиля 6. При спрацьовуванні 
електропневматичного вентиля 6 повітря із пнев-
мосистеми локомотива по пневмомагістралі 7 че-
рез очисник 8 та осушувач повітря 4 та озонатор 3 
по трубопроводу 2 подається у форсунки 1 і через 
сопло з великою швидкістю викидається у навко-
лишнє середовище. У озонаторі 3 під дією елект-
ричного поля та коронних розрядів утворюється 
іонізовано-озонована повітряна суміш, яка і пода-
ється на поверхню гребня колеса та рейки. Озона-
тор приводиться від джерела живлення 11. 
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